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Verkehrsberuhigung in der Bernkasteler Straße
und Neubau eines Radweges entlang der
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Legende:
Vorlage Fläche
Vorlage Fläche
Vorlage Fläche
Vorlage Fläche
Vorlage Fläche
vorh. Schachdeckel
vorh. elektrische Lampe
vorh. Schilderpfahl
vorh. Unterflurhydrant
vorh. Wasserschieber
vorh. Laubbaum

1,02 m²

Hinweis:
Die dargestellten Bestandsleitungen wurden aus den zur
Verfügung stehenden Bestandsunterlagen der jeweiligen
Versorgungsträger nachrichtlich übernommen und erheben
keinen Anspruch auf Vollständigkeit oder Richtigkeit !

nachrichtlich dargestellt:

vorh. Wasserversorgungsleitung
vorh. Regenwasserkanal
vorh. Schmutzwasserkanal
vorh. Gasversorgungsleitung (SWT)
vorh. Stromleitung (Westnetz)
vorh. Versorgungsleitung ZWEM
vorh. Versorgungskabel ZWEM
vorh. NATO-Treibstoffleitung

nachrichtliche Plandarstellung zum Entwurf "Erweiterung Industriegebiet
Wengerohr Süd" mit Stand von Juni 2022:

gepl. Verkehrsfläche
gepl. Baufläche
gepl. Grünfläche
gepl. Wasserversorgungsleitung
gepl. Regenwasserkanal
gepl. Schmutzwasserkanal

Anbindung an vorh.
Entwässerungsrinne

Angleichung vorh.
bit. Gehweg

Verschiebung des vorh.
"Partnerstädte"-Schildes

Höhenanpassung vorh.
WV-Kappen (~ +10 cm)

Bei Bedarf:
Verlängerung der vorh. Anschluss-
möglichkeit zur späteren Erweiterung
in die gepl. öffenliche Grünfläche

Anbindung an vorh.
sandgebundenen Fußweg

Bei Bedarf:
Verlängerung der vorh. Anschluss-
möglichkeit zur späteren Erweiterung
in die gepl. öffenliche Grünfläche

Höhenanpassung vorh.
WV-Kappen (~ +35 cm)

Anbindung an vorh.
Zufahrt Wildbadmühle

Lageplan Teil 1

Lageplan Teil 2

Lageplan Teil 3

Abfluss über ~ 7 m PVC-U
DN 200 und Anbohren an
vorh. SB DN 800

Abfluss über vorh.
Einlaufbauwerk

Abfluss über vorh.
Einlaufbauwerk

Anbindung an
vorh. Fahrbahn

Anbindung an
vorh. Fahrbahn

Anbindung an
vorh. Radweg

provisorische Überquerungshilfe :
- Inselköpfe aus Kunststofffertigteilen
- in der Standfläche Abfräsen der vorh.
Fahrbahnmarkierung

Klärung der Kostentragung der gepl.
Radwegeanbindung an Fa. Benninghoven
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